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ϭ͘ �t ŽŽƌĚũĞ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ǀ ŽŽƌǌŝƩ Ğƌ.

Zo, beste mensen, het eerste kwartaal van 2026 ligt weer achter onze rug.

t ŝĞ�ĚĞŶŬƚ�ĚĂƚ�ŝŶ�ĚĂƚ�ĞĞƌƐƚĞ�Ŭǁ ĂƌƚĂĂů�ŶŝĞƚƐ�ŐĞďĞƵƌĚ�ŝƐ�ŚĞĞŌ�ŚĞƚ�ůĞŬŬĞƌ�ŵŝƐ. Al eens gedacht aan

donderdag 26 maart waarop het vernieuwd atelier Van Praet eindelijk zijn deuren geopend

ŚĞĞŌ͍ ��E Ƶ�ŶŽŐ�ĚĞ�̂ĐĂůĚŝƐ�ĞŶ�ǁ ŝũ�ďĞƌĞŝŬĞŶ�ĚĂŶ�ĞŝŶĚĞůŝũŬ�ĞĞŶ�ǀ Žůǁ ĂĂƌĚŝŐĞ͕�ǀ ŽůůĞĚŝŐĞ�ŵƵƐĞƵŵƐŝƚĞ͘

Wat 26 ŵĂĂƌƚ�ďĞƚƌĞŌ͕ �ĚĞ�ƟũĚƐƉĂŶŶĞ�ƚƵƐƐĞŶ�ĚĞ�ŽƉĞŶŝŶŐ�ǀ ĂŶ�Ěŝƚ�ĂƚĞůŝĞƌ�ĞŶ�ŚĞƚ�ǀ ĞƌƐĐŚŝũŶĞŶ�ǀ ĂŶ�

deze nieuwsbrief bleek te klein om nog uit te werken, het verslag van deze gebeurtenis zal

verschijnen in de nieuwsbrief van 1 juli 2026.

Met de opening van het atelier is ook het nieuwe museumseizoen 2026 op gang getrokken.

�Ăƚ�ǁ ŝů�ŶŝĞƚ�ǌĞŐŐĞŶ�ĚĂƚ�ǁ ŝũ�ĚƌŝĞ�ŵĂĂŶĚ�ƐƟů�ŐĞǌĞƚĞŶ�ŚĞďďĞŶ͕ �ĚĞ�ƟũĚ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ǁ ŝŶƚĞƌƐƚŽƉ�ůŝŐƚ�Ăů�

eeuwen achter de rug, vanzelfsprekend zijn de bezoeken steeds doorgegaan, ook de gedeelde

gidsbeurten in de meesterwoning zijn nooit stopgezet.

Waar het publiek te talrijk was, werd het ondergebracht in de polyvalente zaal van de provincie

Oost-Vlaanderen.

D Ğƚ�ǀ ĞƌĞĞŶĚĞ�ŬƌĂĐŚƚĞŶ�ǁ ĞƌĚ�ĚĞ�ĞƌĨŐŽĞĚƐŝƚĞ�ŽƉŐĞƌƵŝŵĚ�ǀ ĂŶ�ŚŽƵƚĂĨǀ Ăů�ĞŶ�ƉůĂƐƟĐ�ŇĞƐũĞƐ�ĚŝĞ�

overal rondslingerden. De agenda van binnenlopende boekingen voor groepen en

ƚƌŽƵǁ ůƵƐƟŐĞ�ŬŽƉƉĞůƚũĞƐ�ůŽƉĞŶ�ǀ ůŽƚ�ďŝŶŶĞŶ�Žŵ�ŵĂĂƌ�ƚĞ�ǌǁ ŝũŐĞŶ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ũĞƵŐĚŝŐĞ�ĐŽŵŵƵŶŝĐĂŶƚĞŶ�

om dit heuglijk feit toch op te slaan, daarin is de bevolking toch honkvast, zij proberen hun

ƚƌĂĚŝƟŽŶĞůĞ�ĚĂƚĂ�in hun leven en dat van hun kinderen toch nog vast te leggen, ergens, onder

ŚĞƚ�ŽƉƉĞƌǀ ůĂŬ͕�ƐůƵŝŵĞƌĞŶ�ƚŽĐŚ�ŶŽŐ�ƐƚĞĞĚƐ�ĚĞ�ƚƌĂĚŝƟŽŶĞůĞ�ǁ ĂĂƌĚĞŶ͊

�ĞŶ�ŐƌŽŽƚ�ĂĂŶƚĂů�ŶŝĞƵǁ Ğ�ůĞĚĞŶ�ŚĞĞŌ�ǌŝĐŚ�ĂĂŶŐĞƐůŽƚĞŶ�ďŝũ�ŽŶǌĞ�ǀ ĞƌĞŶŝŐŝŶŐ͘�KŽŬ�ĞĞŶ�ĂĂŶƚĂů�ŽƵĚĞ�

ůĞĚĞŶ�ŚĞĞŌ, om uiteenlopende redenen, afgehaakt, deels omdat ze ons ontvallen zijn, deels

omdat zij zichzelf te oud waanden om nog in een keurslijf van een vereniging te lopen. Dit

laatste wordt zelfs sterk betwijfeld. De verhalen van de ouderen (ik moet mij bedwingen, ik

dacht zelfs al te scŚƌŝũǀ ĞŶ�͞ĚĞ�ŽƵĚũĞƐ͟ Ϳ�ǌŝũŶ�ƉƌĞĐŝĞƐ�ǁ ĂĂƌŝŶ�ǌŝũ�ŚƵŶ�ƚƌĂĚŝƟĞƐ�ďĞǁ ĂĂƌĚ�ŚĞďďĞŶ�ŽĨ�

hun herinneringen kunnen delen. Wij slaan ze op, in woord en beeld.

Wij verwachten jullie massaal op zaterdag of zondag van 14.00u tot 18.00u.

Hartelijke groeten, de zomer ligt voor ons!

Jan Annemans

s ŽŽƌǌŝƩĞƌ�ǀ ǌǁ �̂ ĐŚĞĞƉǀ ĂĂƌƚŵƵƐĞƵŵ��ĂĂƐƌŽĚĞ



2. DE BRIK «ADELE»

De brik algemeen

E ĂĂƌ�ĂĂŶůĞŝĚŝŶŐ�ǀ ĂŶ�ŚĞƚ�ĂƌƟŬĞů�ǀ ĂŶ�>ƵĐ�sĂŶ��ŽŽůƉƵƚ�ŚŝĞƌďŝũ�ĞŶŬĞůĞ�ŬĂƌĂŬƚĞƌŝƐƟĞŬĞ�ŐĞŐĞǀ ĞŶƐ�ǀ ĂŶ�

brikken.

Brikken waren zeegaande zeilschepen met twee masten.

Wanneer wij de lengte over de stevens meten en een standaardmaat nemen van ongeveer 25

meter komen wij uit op een breedte van ongeveer 6,25 meter en een holte van 3,60m.

Met die ruimte kon een brik gemakkelijk tot een laadvermogen oplopen van 165 ton.

De achterste mast was de hoogste met telkens de ondermast, die er al geplaatst was bij de

ďŽƵǁ �ǀ ĂŶ�ŚĞƚ�ƐĐŚŝƉ͕ �ƟũĚĞŶƐ�ŚĞƚ�ƚƵŝŐĞŶ�ǁ ĞƌĚĞŶ�Ğƌ�ƚĞůŬĞŶƐ�ƚǁ ĞĞ�ƐƚĞŶŐĞŶ�ĂĂŶ�ƚŽĞŐĞǀ ŽĞŐĚ�ŵĞƚ�

weer opnieuw 4 ra’s, aan de onderbramsteng kwamen 2 ra’s en aan de bovenbramsteng, een.

Op het dek , van voor naar achter kwam de kaapstander te staan, het kombuis tussen de twee

ŵĂƐƚĞŶ�ĞŶ�ŚĞƚ�ĂĐŚƚĞƌŬĂƐƚĞĞů�ŵĞƚ�ĚĞ�ŬĂƉŝƚĞŝŶƐŚƵƚ�Žŵ�ƚĞŶƐůŽƩĞ�ƚĞ�ĞŝŶĚŝŐĞŶ�ŵĞƚ�ĚĞ�ƐƉŝĞŐĞů͕�Ăů�

of niet zwaar versierd met snijwerk en glasramen

De kaapstander werd voorzien door 2 lange bomen waar de hele bemanning werd

opgeroepen, vandaar het bevel “alle hens aan dek” waarbij hens, alle handen betekende.

De kaapstander werd niet alleen gebruikt om het anker op te halen maar ook om de stengen

te toppen, zij konden immers gevierd worden om een haven dieper in het binnenland te

bereiken. Ook konden er zwaardere lasten mee in het ruim gelaten worden.

De onderwanten waren uitgerust met weeflijnen waarlangs de bemanning naar boven 

ŬůĂƵƚĞƌĚĞ�ƚŽƚ�ĂĂŶ�ŚĞƚ�ŬƌĂĂŝĞŶŶĞƐƚ͕ �ĂůƟũĚ�ĂĂŶ�ůŽĞĨ͕ �ǌŽ�ǁ ĞƌĚĞŶ�ĚĞ�ŵĂƚƌŽǌĞŶ�ƚĞŐĞŶ�ŚĞƚ�ǁ ĂŶƚ�

gedrukt om te vermijden dat ze overboord geblazen werden.

Boven het luik lag de sloep, deze laatste werd gebruikt voor alle werk.



De brik “Adèle”

Luc Van Coolput, lid Koninklijke Belgische Marine Academie

In deze bijdrage over koopvaardijschepen die in de 19e eeuw te Baasrode werden gebouwd

volgt een beschrijving van de carrière van de brik “Adèle”, die in 1859 van stapel liep op de

werf van P. Van Damme. �ƌ�ǌŝũŶ�ŐĞĞŶ�Ăĩ ĞĞůĚŝŶŐĞŶ�ǀ ĂŶ�Ěŝƚ�ƐĐŚŝƉ͕ �ŵĂĂƌ�ƚĞƌ�ŝůůƵƐƚƌĂƟĞ�ǀ ŽĞŐĞŶ�

wij toch enkele foto’s bij van gelijkaardige vaartuigen van dezelfde tonnage.

' ĞĚƵƌĞŶĚĞ�ĚĞ�ĞĞƌƐƚĞ�ŚĞůŌ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ϭϵe eeuw waren in West-Europa en Noord-Amerika de best

gekende scheepstypes het volschip, de schoener en de brik.

Het volschip, met zijn drie vierkant getuigde masten, was bij uitstek geschikt voor de lange

omvaart. De schoener, die langsscheeps getuigd was en uiteraard loefwaardiger dan het

volschip, vond vooral emplooi in de kustvaart, alhoewel langere reizen helemaal niet

uitzonderlijk waren.

De brik was echter het westers scheepstype dat zowel in de kustvaart als in de lange omvaart

over de gehele wereld het meest verbreid was. De kleinste brikken maten nog geen 100

registerton en de grootste maten uitzonderlijk soms wel tot 400 ton. De brik was volledig

vierkant getuigd met aan elk van beide masten een onderzeil, één of twee marszeilen, daar

boven op een bramzeil en dikwijls nog een bovenbramzeil.

/Ŷ�ĚĞ�ƚǁ ĞĞĚĞ�ŚĞůŌ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ϭϵe eeuw werd de brik geleidelijk vervangen door de grotere

driemastbark die meer lading kon vervoeren. In het begin van de 20e eeuw was de brik een

echt zeldzaam scheepstype geworden en verdween dan kort na de Eerste Wereldoorlog geheel

van de wereldzeeën. Evenwel zijn sinds de heropleving in de jaren 1970 van de wereldwijde

interesse voor de zeilvaart terug een 25-tal brikken in de vaart gekomen en dan wel voor

tochten met passagiers of voor opleiding van jongeren.

KŶƐ�ůĂŶĚ͕ �ŵĞƚ�ǌŝũŶ�ƌĞůĂƟĞĨ�ŬůĞŝŶĞ�ŬŽŽƉǀ ĂĂƌĚŝũǀ ůŽŽƚ͕ �ŬĞŶĚĞ�ŝŶ�ĚĞ�ϭϵe eeuw toch een hele reeks

brikken. Van 1830 tot 1880 voeren 700 koopvaardijschepen onder Belgische vlag. Vele

ƐĐŚĞĞƉƐƚǇƉĞƐ�ǁ ĂƌĞŶ�ǀ ĞƌƚĞŐĞŶǁ ŽŽƌĚŝŐĚ�͗�ǀ ŽůƐĐŚĞƉĞŶ͕ �ďĂƌŬĞŶ͕ �ƐĐŚŽĞŶĞƌďƌŝŬŬĞŶ͕ �ďĂƌŬĞŶƟũŶĞŶ͕ �

ƐĐŚŽĞŶĞƌƐ͕ �ŬŽƩĞƌƐ͕ �ƐƚŽŽŵƐĐŚĞƉĞŶ�ĞŶ�ŵĞĞƌ�ůŽŬĂůĞ�ƚǇƉĞƐ�ĂůƐ koffen, galjoten, smakken, pleiten 

en bijlanders. De vloot telde in genoemde periode 67 brikken, hetzij bijna 10%. Aldus was de

brik het meest voorkomende scheepstype. Een groot aantal brikken, 42 eenheden, werd in het

buitenland aangekocht, terwijl er 25 in eigen land werden gebouwd.

De laatste brik die op een Vlaamse werf werd gebouwd was de “Adèle” die op woensdag 18

mei 1859 van stapel liep bij Petrus Van Damme in Baasrode. De houten brik was het negende

en laatste koopvaardijschip dat in Baasrode werd gebouwd en was zelfs het enige zeeschip dat

in 1859 in ons land te water liep.



Bovendien was de “Adèle” bijna het laatste “groot” zeilend koopvaardijschip dat in België werd

gebouwd. Ze werd immers nog slechts door twee andere vierkant getuigde zeilschepen

gevolgd, nl. de bark “Koophandelkring” (in 1861 te Brugge gebouwd) en het volschip “Marnix

de Ste.Aldegonde” (1863, Antwerpen). Terwijl in andere westerse landen nog gedurende

verscheidene decennia grote zeilschepen werden gebouwd was ons land het allereerste waar

ĚĞ�ďŽƵǁ �Ğƌǀ ĂŶ�ĚĞĮ ŶŝƟĞĨ�ŽƉŚŝĞůĚ͘

Brik Raphael

De “Adèle” werd gebouwd voor rekening van J. Robyns en kapitein Théodore Devries en kreeg

Antwerpen als thuishaven. Robyns was reeds sinds 1840 reder en bezat in 1859, toen de

“Adèle” gebouwd werd, nog twee andere schepen : de brik “Eugénie” en de schoener “Rubis”.

s ŽŽƌ�ŬĂƉŝƚĞŝŶ��Ğǀ ƌŝĞƐ�ďĞƚĞŬĞŶĚĞ�ĚĞ�ĂƐƐŽĐŝĂƟĞ�ŵĞƚ�ĞĞŶ�ƌĞĚĞƌ�ǌĞĞƌ�ǌĞŬĞƌ�ĞĞŶ�ĞƌŐ�ďĞůĂŶŐƌŝũŬĞ�

stap, want hoogstwaarschijnlijk had hij al zijn spaarcenten aangesproken om mede-eigenaar

te worden van de “Adèle”. Hij werd geboren te Antwerpen op 20 oktober 1826, behaalde het

brevet van kapitein op 7 mei 1853 en voer dan tot 1857 als kapitein van drie brikken :

achtereenvolgens de “Sophie”, de “Daniel” en de “Bellona”.

KƉ�Ϯϭ�ŵĞŝ�ϭϴϱϵ ͕ �ĚƌŝĞ�ĚĂŐĞŶ�ŶĂ�ĚĞ�ƚĞǁ ĂƚĞƌůĂƟŶŐ͕�ďƌĂĐŚƚ�ĚĞ�ƐůĞĞƉďŽŽƚ�͞ KƩ Ž” de “Adèle”, die

feestelijk bevlagd was, naar Antwerpen. De brik mat 168 ton (één ton was gelijk aan een

volume van 1,50 m³). De romp was met zinken platen gedubbeld tegen de aangroei van

mossen en algen en tegen beschadiging door de paalworm. De experten van de

claƐƐŝĮ ĐĂƟĞŵĂĂƚƐĐŚĂƉƉŝũ��ƵƌĞĂƵ�sĞƌŝƚĂƐ�ŽŶĚĞƌǌŽĐŚƚĞŶ�ŝŶ�ũƵůŝ�ĚĞ�͞Adèle” en bevonden de brik

ǀ ŽůůĞĚŝŐ�ŐĞƐĐŚŝŬƚ�ǀ ŽŽƌ�ĚĞ��ƚůĂŶƟƐĐŚĞ�ǀ ĂĂƌƚ͘



Het was Theodore Devries die zelf het bevel waarnam over de brik en op 26 juli verliet hij

Antwerpen met bestemming Genua en met aan boord een volle lading stukgoederen. Op de

ƌĞĚĞ�ǀ ĂŶ�s ůŝƐƐŝŶŐĞŶ�ŵŽĞƐƚ�Śŝũ�ǁ ĂĐŚƚĞŶ�ŽƉ�ĞĞŶ�ŐƵŶƐƟŐĞ�ǁ ŝŶĚ�Žŵ�ŚĞƚ�<ĂŶĂĂů�ŝŶ�ƚĞ�ǀ ĂƌĞŶ͘ �KƉ�ϯ�

augustus kon hij eindelijk ankerop gaan en op 11 september kwam hij te Genua aan. Een

overtocht van 39 dagen was niet al te slecht voor de nagelnieuwe kleine brik die dan toch een

heel gewoon en klassiek vrachtvoerend zeilschip was en in de verste verte geen clipper. De

afstand Antwerpen – Genua bedraagt ongeveer 2.200 zeemijl, doch een zeilschip dat dikwijls

wegens tegenwinden moet opkruisen legt toch heel wat meer zeemijlen af.

De thuisreis ving aan op 3 december en reeds op oudejaarsavond kwam de “Adèle”, na een

redelijk snelle overtocht van slechts 28 dagen, op de rede van Vlissingen aan. Devries had

gedurende de laatste dagen wel te kampen met veel slecht weer. Op 24 december werd hij

overvallen door een storm uit het noordwesten: zware buien, hoge zee, hevig rollen en

stampen... Het zeerapport vermeldt dat de brik “lag gestadig onder water”. Op kerstdag

woedde “een hevige orkaen” en “het schip lag als versmoord onder de zee en slingerde van

boord tot boord onder water”. Op 28 december peilde Devries Cape Lizard en stuurde

vervolgens met harde wind het Kanaal in. De zeeloods kwam twee dagen later aan boord. Te

Antwerpen werd gedokt op 4 januari 1860 en we mogen wellicht aannemen dat kapitein

Devries, die lid was van het “Antwerpsch Zeemans-Collegie”, wel met enige fierheid zijn 

persoonlijke vlag nr. “A 78” in de top van de fokkemast zal gevoerd hebben. De lading bestond

uit olijfolie, fruit en zware blokken marmer.

Voor de volgende reis was Rio de Janeiro de bestemming. Met nog eens een volle lading

stukgoederen verliet de “Adèle” Antwerpen op 27 februari 1860 en de rede van Vlissingen op

10 maart. De aankomst te Rio had plaats op 1 mei en de overtocht had dus 63 dagen geduurd.

Rond het midden van de 19e eeuw gold een overtocht van ongeveer 45 dagen als een echt

ƐŶĞůůĞ�ƌĞŝƐ�ĞŶ�ŝŶ�ǀ ĞƌŐĞůŝũŬŝŶŐ�ŚŝĞƌŵĞĞ�ŬĂŶ�ĚĞ�ƉƌĞƐƚĂƟĞ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�͞ Adèle” dus slechts als erg

gemiddeld bestempeld worden.

In Rio werd koffie geladen en in Santos werd de lading vervolledigd. Met in totaal 2940 balen 

koffie verliet Devries op 19 juni Santos met bestemming Falmouth “for orders”. Falmouth, 

gelegen op de Engelse zuidkust, werd bereikt op 13 september, hetzij na een overtocht van 86

dagen...Na twee dagen kreeg Devries opdracht naar Hamburg door te varen om ginds de lading

koffie te lossen. Cuxhaven, aan de monding van de Elbe, werd op 19 september bereikt. 

Voor haar derde reis verliet de “Adèle” op 9 november Hamburg en stak twee dagen later in

zee. De bestemming was Montevideo en Buenos Aires om er huiden en wol te laden voor een

Antwerpse afnemer. De terugreis duurde lang : de afvaart uit Buenos Aires had plaats op 31

januari 1861 en de rede van Vlissingen werd pas bereikt op 26 januari, hetzij na 76 dagen...



In juli werd de “Adèle” nogmaals gekeurd door de experten van Bureau Veritas en in orde

ďĞǀ ŽŶĚĞŶ�Žŵ�ǀ ĞƌĚĞƌ�ŽƉ�ĚĞ��ƚůĂŶƟƐĐŚĞ�KĐĞĂĂŶ�ƚĞ�ǀ ĂƌĞŶ͘

Voor de twee volgende rondreizen bleef Devries verder aan boord als kapitein :

- vertrek uit Antwerpen op 16 augustus 1861
- uit Vlissingen : 18 augustus
- van 21 november 1861 tot 10 januari 1862 in Buenos Aires
- terug op de rede van Vlissingen op 2 april en te Antwerpen op 3 april
- de retourlading bestond uit huiden, wol en paardenhaar
- beide overtochten waren nog maar eens erg traag : de uitreis duurde 95 dagen en de

thuisreis nam 82 dagen in beslag
- afvaart uit Antwerpen op 12 mei
- uit Vlissingen : 16 mei
- van 9 augustus tot 3 oktober te Rio Grande do Sul (Brazilië)
- aankomst in Camaret op 23 december en in Le Havre op 13 januari 1863
- overtochten : 85 en 81 dagen

Na gedurende vijf rondreizen de “Adèle” als kapitein gevoerd te hebben ging Devries van boord

en bleef verder aan wal. Aan boord van de brik werd hij vervangen door Jean Edelkamp,

ŐĞďŽƌĞŶ�ŽƉ�Ϯϴ�ĚĞĐĞŵďĞƌ�ϭϴϮϭ�ĞŶ�ĂŅŽŵƐƟŐ�ǀ ĂŶ��ƐĐŚĞŶĚŽƌĨ͕ �ŐĞůĞŐĞŶ�ŝŶ�WĂƉĞŶďƵƌŐ�

(Nedersaksen). Wegens een acuut gebrek aan Belgische kapiteins en stuurlieden werden heel



wat Antwerpse koopvaardijschepen in de 19e ĞĞƵǁ �ďĞŵĂŶĚ�ĚŽŽƌ�Žĸ ĐŝĞƌĞŶ�ĚŝĞ�ĂŅŽŵƐƟŐ�

waren uit Noord-Holland en Noord-Duitsland. Daarbij dient opgemerkt dat Oostendse

schepen daarentegen bijna zonder uitzondering door Oostendse kapiteins en stuurlieden

werden bemand. De reden daarvan ligt duidelijŬ�ŝŶ�ŚĞƚ�ĨĞŝƚ�ĚĂƚ�ĂĂŶ�ĚĞ�ŬƵƐƚ�ĚĞ�ŵĂƌŝƟĞŵĞ�

ƚƌĂĚŝƟĞ�ǀ ĞĞů�ƐƚĞƌŬĞƌ�ŐĞďůĞǀ ĞŶ�ǁ ĂƐ�ĚĂŶ�ŝŶ��Ŷƚǁ ĞƌƉĞŶ�ǁ ĂĂƌ�ĚĞ�ƚǁ ĞĞ�ĞĞƵǁ ĞŶ�ůĂŶŐ�ĚƵƌĞŶĚĞ�

ƐůƵŝƟŶŐ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�̂ ĐŚĞůĚĞ�ĚĞ�ƚƌĂĚŝƟŽŶĞůĞ�ǌĞĞǀ ĂĂƌƚ�ƐƚĞƌŬ�ŚĂĚ�ŐĞŚŝŶĚĞƌĚ͘

�ĚĞůŬĂŵƉ�ǁ ĂƐ�ĂŅŽŵƐƟŐ�Ƶŝƚ�ĚĞ�ŬƵƐƚǀ ĂĂƌƚ͘ �/Ŷ�ϭϴϱϮ�ĞŶ�ϭϴϱϯ�ǀ ŽĞƌĚĞ�Śŝũ�ĂůƐ�ŬĂƉŝƚĞŝŶ�ĚĞ��ƌƵƐƐĞůƐĞ�

pleiten “Sans Repos” en “Jeune Caroline”. Deze laatste werd in 1800 te Baasrode gebouwd als

binnenschip en werd pas in 1836 ingezet in de kustvaart. Het vaartuig was eigendom van reder

W͘�ŶŶĞŵĂŶƐ�ĚŝĞ�ŝŶ��ƌƵƐƐĞů�ŐĞǀ ĞƐƟŐĚ�ǁ ĂƐ͘ �WůĞŝƚĞŶ�ǁ ĂƌĞŶ�s ůĂĂŵƐĞ�ďŝŶŶĞŶƐĐŚĞƉĞŶ͕ �ǀ ŽůŐĞďŽƵǁ Ě�

en met een plat vlak. Een aantal binnenpleiten werden omgebouwd tot zeepleit toen in de

jaren 1830 in ons land gebrek aan scheepsruimte was. Bovendien werden verscheidene pleiten

speciaal voor de kustvaart gebouwd.

Eind 1853 kreeg Edelkamp het bevel over de Antwerpse galjas “Louise”, doch verloor dit schip

begin 1855 door stranding in Engeland. De galjas was een typische Noord-Europese

kustvaarder, meestal op kiel gebouwd en met een spiegel, ondanks de ronde vormen. Na de

“Louise” kwam Edelkamp aan boord van de pleit “Persévérant” die in 1837 door Van Praet te

Baasrode was gebouwd. Gedurende zeven jaar voerde hij de “Persévérant” voor in totaal 24

ƌĞŝǌĞŶ�ƚĞƌ�ŬƵƐƚǀ ĂĂƌƚ͘ �dĞŶƐůŽƩĞ�ǁ ĞƌĚ�Śŝũ�ŝŶ�ĨĞďƌƵĂƌŝ�ϭϴϲϯ�ŝŶ�ŶĂǀ ŽůŐŝŶŐ�van Devries tot kapitein

benoemd aan boord van de “Adèle”.

Op 26 februari 1863 verliet Edelkamp met de “Adèle” Le Havre en kwam op 14 mei in

Montevideo aan. De reis duurde 77 dagen. De terugreis was nog iets trager : afvaart uit

Montevideo op 3 juli en aankomst te Falmouth op 20 september, hetzij 79 dagen. Te Falmouth

lagen orders klaar voor Hamburg en de overtocht nam vier dagen in beslag.

Tot dan toe had de “Adèle ͟ �ŐĞǀ ĂƌĞŶ�ǌŽŶĚĞƌ�ŽŽŝƚ�ŝŶ�ŚĞƚ�ŶŝĞƵǁ Ɛ�ƚĞ�ŬŽŵĞŶ�ǁ ĞŐĞŶƐ�ǌǁ ĂĂƌǁ ŝĐŚƟŐĞ�

Ăǀ Ğƌŝũ�ŽĨ�ĂŶĚĞƌĞ�ĞƌŶƐƟŐĞ�ƉƌŽďůĞŵĞŶ͘ �s ŽŽƌ�ĚĞ�ǌĞǀ ĞŶĚĞ�ƌĞŝƐ�ƐůŽĞŐ�ŚĞƚ�ŶŽŽĚůŽƚ�ĞĐŚƚĞƌ�ŽŶŐĞŵĞĞŶ�

zwaar toe. Edelkamp verliet Hamburg op 1 december 1863 met bestemming Montevideo en

Buenos Aires. De volgende dag ging de brik te Cuxhaven ankerop.

Sindsdien werd niets meer van het schip vernomen ! De Antwerpse krant “Het Handelsblad”

ƐĐŚƌĞĞĨ�ŝŶ�ĚĞ�ĞĚŝƟĞ�ǀ ĂŶ�ϴ�ĂƉƌŝů�ϭϴϲϰ�͗�͞ Men boezemt alhier veel ongerustheid in nopens de

belgische brik “Adèle”, kap.Edelkamp, den 1 december van Hamburg naer Buenos-Ayres en

D ŽŶƚĞǀ ŝĚĞŽ�ǀ ĞƌƚƌŽŬŬĞŶ͕ �ǁ ĂĞƌǀ ĂŶ�ŵĞŶ�ŶŽŐ�ŐĞĞŶĞ�ƚǇĚŝŶŐ�ŚĞĞŌ�ŽŶƚǀ ĂŶŐĞŶ͘ �Men denkt dat het

vaertuig zal gebleven zyn.” De krant “Le Précurseur” schreef bovendien : “....On croit que ce

ďąƟŵĞŶƚ�ƐĞƌĂ�ƌĞƐƚĠ�ĚĂŶƐ�ů͛ŽƵƌĂŐĂŶ�ƋƵŝ�Ă�ƌĞŐŶĠ�ǀ ĞƌƐ�ĐĞƩĞ�ĠƉŽƋƵĞ”.



Van de «Adèle» werd nooit enig spoor teruggevonden. De brik was met man en muis vergaan.

s ŽŽƌĂů�ŚŽƵƚĞŶ�ƐĐŚĞƉĞŶ�ǁ ĂƌĞŶ͕ �ĂĂŶŐĞǌŝĞŶ�ǌĞ�ŶĂ�ǀ ĞƌůŽŽƉ�ǀ ĂŶ�ƟũĚ�ŵĞĞƌ�ĞŶ�ŵĞĞƌ�ůĞŬƚĞŶ͕ �ďŝũ�

stormweer bijzonder kwetsbaar. Vele vergingen en in vele gevallen kon de bemanning worden

gered. Echter, in de periode 1830 tot 1880 verdwenen er toch 33 van de 700

koopvaardijschepen die onder Belgische vlag voeren spoorloos. De brik “Adèle” was één van

hen en was tevens, in 1863, het allerlaatste in Baasrode gebouwd koopvaardijschip dat nog

onder Belgische vlag in de vaart was.

Archivalische bronnen

- Stadsarchief Antwerpen – Modern Archief – Registers Havenbeweging
- Archief Provinciebestuur Antwerpen (diverse reeksen)
- Archief van de Hulp- en Voorzorgskas voor Zeevarenden (Registres Matricule)
- Archief van de Rechtbank van Koophandel (Zeevaartverslagen)

Gedrukte bronnen

- Registers Bureau Veritas
- Krant Le Précurseur
- Krant Het Handelsblad
- Krant Lloyd Anversois

/ůůƵƐƚƌĂƟĞƐ

- Brik Raphael, schilderij, Veenkoloniaaal Museum, Veendam, NL.

- Zuid-Amerikaansche Brik, P. Le Comte, Schepen en Vaartuigen, Amsterdam 1831.

Lijnentekening brik – W.K. Versteeg



3͘ �/Ŷǀ ĞƐƚĞƌĞŶ�ŝŶ�ĚĞ��ĂĂƐƌŽŽĚƐĞ�ďŽƩ Ğƌ�ZŽƐĂůŝĞ

�Ğ�ƌŽĞƐƚǀ ƌŝũ�ƐƚĂůĞŶ�ƉĞŶŶĞŶ�ǀ ĂŶ�ĚĞ��ĂĂƐƌŽŽĚƐĞ�ďŽƩ Ğƌ�ZŽƐĂůŝĞ͘

Noodzakelijke onderdelen van een zeilschip zijn de verschillende pennen of korvijnagels, ze

zijn vervaardigd uit zeewater bestendig rvs omdat de Rosalie moet voorzien worden voor alle

vaargebieden.

De bolders.

�Ğ�ƐŝƚƵĂƟĞ�ǀ ĂŶ�ĞĞŶ��ĂĂƐƌŽŽĚƐĞ�ďŽƩĞƌ�ǀ ĞƌƐĐŚŝůƚ��ǁ ĞǌĞŶůŝũŬ�ǀ ĂŶ�ĞĞŶ�ǌƵŝĚĞƌǌĞĞďŽƩĞƌ͘

�ĂĂƌ�ǌŝũŶ�ƚǁ ĞĞ�ƌĞĚĞŶĞŶ�ǀ ŽŽƌ͘�s ŽŽƌĞĞƌƐƚ�ǁ ĂƌĞŶ�ĚĞ�ďŽƩĞƌƐ�ǀ ĂŶ�ĚĞ��ƵŝĚĞƌǌĞĞ�ǀ ŝƐƐĞƌƐƐĐŚĞƉĞŶ��

ƚĞƌǁ ŝũů�ĚĞ��ĂĂƐƌŽŽĚƐĞ�ďŽƩĞƌƐ�ƚƌĂŶƐƉŽƌƚƐĐŚĞƉĞŶ�ǁ ĂƌĞŶ͕ �ďĞĚŽĞůĚ�Žŵ�ŝŶ�ĠĠŶ�ŬĞĞƌ�ǀ ŽůĚŽĞŶĚĞ�

lading te kunnen overbrengen van de vangstplaats naar de markt.

�ĂĂƌŽŵ�ůĂŐ�ŽŽŬ�ŚĞƚ�ďƵŶĚĞŬ�ŝĞƚƐ�ŚŽŐĞƌ�ĚĂŶ�ďŝũ�ĞĞŶ�ďŽƩĞƌ�ǀ ĂŶ�ĚĞ��ƵŝĚĞƌǌĞĞ�ǁ ĂĂƌďŝũ�ŚĞƚ�ĚĞŬ�

onder de waterlijn lag.

�ĞŶ�ƚǁ ĞĞĚĞ�ǀ ĞƌƐĐŚŝů�ŝƐ�ŚĞƚ�ǀ ĂĂƌŐĞďŝĞĚ͘ �dĞƌǁ ŝũů�ĚĞ�ďŽƩĞƌƐ�ŝŶ�EĞĚĞƌůĂŶĚ�ŝŶ�ĚĞ�ŚĂǀ ĞŶ�ŵĞƚ�ĚĞ�ŬŽƉ�

op de wal vastgemaakt werden hadden zij enkel op het voordek, aan bak- en stuurboord één

ďŽůĚĞƌ͘��ĐŚƚĞƌĂĂŶ�ǌŽƵĚĞŶ�ĚĞ�ďŽůĚĞƌƐ�ŝŶ�ĚĞ�ǁ ĞŐ�ƐƚĂĂŶ�ǀ ŽŽƌ�ĚĞ�ŶĞƩĞŶ�ĞŶ�ǁ Ğrden zij vervangen

ĚŽŽƌ�ƉĞŶŶĞŶ�ŽĨ�ŬŽƌǀ ŝũŶĂŐĞůƐ�ĚŝĞ�ƐŶĞů�ŬŽŶĚĞŶ�ǁ ĞŐŐĞŚĂĂůĚ�ǁ ŽƌĚĞŶ�ǁ ĂŶŶĞĞƌ�ĚĞ�ŶĞƩĞŶ�ŵŽĞƐƚĞŶ�

binnengehaald worden. De verschillende schepen kwamen dus, mooi op een rij, naast mekaar

te liggen, achteraan werden zij vastgemaakt via de korvijnagels om te vermijden dat zij

onderling schade zouden oplopen door te schavielen. Op de Zuiderzee, nu het IJsselmeer, staat

geen stroming.

�ĞŶ��ĂĂƐƌŽŽĚƐĞ�ďŽƩĞƌ�ŬŽŵƚ�ŽƉ�ĚĞ�̂ĐŚĞůĚĞ�ƚĞ�ůŝŐŐĞŶ͘ �, ŝĞƌ�ŵŽĞƚ�ŶŝĞƚ�ĂůůĞĞŶ�ƌĞŬĞŶŝŶŐ�ŐĞŚŽƵĚĞŶ�

worden met de stroming van gemakkelijk 10km per uur, maar ook met de grotere

binnenschepen die hun snelheid niet aanpassen aan aangemeerde schepen, ondanks het feit

dat ze verplicht zijn vaart te minderen als zij een veerdam of een aanlegplaats passeren.

Op de Schelde is het niet mogelijk om met de kop op de wal vast te maken, alle schepen

moeten dus op hun vaste ligplaats zo min mogelijk weerstand bieden, dat kan enkel als ze

ǀ ĂƐƚŵĂŬĞŶ�ŝŶ�ĚĞ�ƌŝĐŚƟŶŐ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ƐƚƌŽŵŝŶŐ͘

Daarom is de Rosalie ook op het achterdek uitgerust met dubbele bolders. Elke bolder is

voorzien van een dwarse pen om te vermijden dat de meertouwen van de bolders zouden

komen, zéker bij golfslag op de Schelde of bij passerende schepen.

�ĂŶŐĞǌŝĞŶ�ĞĞŶ�ďŽƩĞƌ�ǌǁ ĂĂƌĚĞƌ�ƵŝƚŐĞǀ ŽĞƌĚ�ŝƐ�ŝŶ�ĚĞ�ŬŽƉ�ĚĂŶ�ŝŶ�ŚĞƚ�ĂĐŚƚĞƌƐĐŚŝƉ͕ �ǌŝũŶ�ĚĞ�ďŽůĚĞƌƐ�

op het voordek zwaarder uitgevoerd dan op het achterdek, vandaar het verschil tussen de

pennen, voor en achter.



De mastbank.

KŽŬ�ŽƉ�ĚĞ�ŵĂƐƚďĂŶŬ�ŬŽŵĞŶ�ǀ ŝĞƌ�ƉĞŶŶĞŶ�ƚĞ�ǌŝƩĞŶ�Žŵ�ĚĞ�ǀ ĂůůĞŶ�ƚĞ�ďĞůĞŐŐĞŶ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ǀ ŽŽƌǌĞŝůĞŶ�

en het grootzeil en de dirk van de zeilboom. De neerhaler van de halshoek wordt op zijn beurt

belegd op de waterbalk.

De zeilboom krijgt hier zijn draaipunt, de zogenaamde “lummel”.

De waterbalk van het achterdekje.

, Ğƚ�ĚƌŝĞŚŽĞŬŝŐ�ĂĐŚƚĞƌĚĞŬũĞ�ǀ ĂŶ�ĞĞŶ�ďŽƩĞƌ�ŝƐ�Ğǀ ĞŶĞĞŶƐ�ǀ ŽŽƌǌŝĞŶ�ǀ ĂŶ�ĞĞŶ�ǁ ĂƚĞƌďĂůŬ�Žŵ�

ĂĐŚƚĞƌŽƉůŽƉĞŶĚĞ�ŐŽůǀ ĞŶ�ǌŽ�ǀ ůƵŐ�ŵŽŐĞůŝũŬ�ǁ ĞĞƌ�Žǀ ĞƌďŽŽƌĚ�ƚĞ�ǌĞƩĞŶ�͘�KŽŬ�ŝŶ�ĚĞǌĞ�ǁ ĂƚĞƌďĂůŬ�

ŬŽŵĞŶ�ƚǁ ĞĞ�ƉĞŶŶĞŶ�ƚĞ�ǌŝƩĞŶ�Žŵ�ĚĞ�ŚĞůŵƐƚŽŬ�ŽƉ�ǌŝũŶ�ƉůĂĂƚƐ�ƚĞ�ŚŽƵĚĞŶ͘ �D Ğƚ�ĂŶĚĞƌ�ǁ ŽŽƌden,

enkel op ruim water kon men op die manier koers houden. Bij een aangemeerd schip werd zo

ǀ ĞƌŵĞĚĞŶ�ĚĂƚ�ŚĞƚ�ƌŽĞƌ�Ěǁ ĂƌƐ�ƐůĂĂƚ�ĂůƐ�ĚĞ�Ɵũ�ŬĞĞƌƚ͘

Conclusie.

Het draaiwerk van de firma Linssen uit Buggenhout bestaat uit 4 pennen of korvijnagels, 

bestemd voor de 4 bolders van het voordek en de bolders van het achterdek. De mastbank en

ĚĞ�ǁ ĂƚĞƌďĂůŬ�ŽƉ�ŚĞƚ�ĂĐŚƚĞƌĚĞŬũĞ�ǁ ŽƌĚĞŶ�ǀ ŽŽƌǌŝĞŶ�ǀ ĂŶ�ƉĞŶŶĞŶ�ĚŝĞ�Ϯ�ĐĞŶƟŵĞƚĞƌ�ŬůĞŝŶĞƌ�ǌŝũŶ�

dan de andere.



4. Kunstschilder Gaston Callens

Biografie Eugène Gaston Callens 

E. Gaston Callens werd geboren te Antwerpen op 31 december 1925 aan de oevers van ‘zijn’
Schelde, majestueuze stroom, die hem zijn hele leven ging begeleiden. Hij was gefascineerd
door de tumultrijke kleuren ervan, welke hem inspireerden om zijn ‘marines’ te schilderen.

E ĂĂƐƚ�ǌŝũŶ�ƵŝƚǌŽŶĚĞƌůŝũŬĞ�ĂƌƟƐƟĞŬĞ�ŐĂǀ Ğ�ǁ ĂƐ�Śŝũ�Ğǀ ĞŶĞĞŶƐ�ŝŶ�ĞĞŶ�ŐŽĞĚĞ�ǁ ŝĞŐ�ŐĞďŽƌĞŶ͗ �ǌŝũŶ�
ouders, handelaars in de Antwerpse Metropool, begrepen zeer snel het talent van hun zoon
ĞŶ�ƐƟŵƵůĞĞƌĚĞŶ�ŚĞŵ�ǌŝũŶ�ĂƌƟƐƟĞŬĞ�ƐƚƵĚŝĞƐ�ǌŽ�ǀ Ğƌ�ŵŽŐĞůŝũŬ�ĚŽŽƌ�ƚĞ�Ěƌŝũǀ ĞŶ͘ Naast 12 jaar in het
͚ >ǇĐĠĞ�Ě͛ �Ŷǀ ĞƌƐ͛ �ĞŶ�ůĂƚĞƌ�ĞĞŶ�ŐƌĂĂĚ�ŝŶ�ŚĞƚ�, ŽŐĞƌ�, ĂŶĚĞůƐŝŶƐƟƚƵƵƚ�ǁ ĂƐ�Śŝũ�ƐŝŶĚƐ�ǌŝũŶ�ϭϭe

ingeschreven in de tekencursus van de veeleisende Duitse schilder Leopold Müller. Hoewel
deze leermeester ‘strafstok’ met maestria hanteerde leed ĚĞ�ƉĞƌĨĞĐƟŽŶŝƐƚ�' ĂƐƚŽŶ��ĂůůĞŶƐ�Ğƌ�ŝŶ�
ƐƟůƚĞ͕�ŵĂĂƌ�ǀ ĞƌŬůĂĂƌĚĞ�ůĂƚĞƌ�ĚĂƚ�ǌŝũŶ�ƐĐŚŝůĚĞƌŚĂŶĚ�ĂůĚĂĂƌ�ŐĞďŽƌĞŶ�ǁ ĞƌĚ͘

Zijn volgende leermeester was Jos Maus, welke hij twee jaar later vervoegde. Deze aangename
en gevoelige man was gepassioneerd door de Scheldelandschappen, welke de jonge leerling
de smaak voor zijn ‘marines’ zou geven.

Op 14-ũĂƌŝŐĞ�ůĞĞŌŝũĚ�ƐĐŚĞŶŬƚ�ǌŝũŶ�ǀ ĂĚĞƌ�ŚĞŵ�ǌŝũŶ�ĞĞƌƐƚĞ�ƐĐŚŝůĚĞƌƐĂƚĞůŝĞƌ͕�ŝŶ�ĚĞ�ďƵƵƌƚ�ǀ ĂŶ�ŚĞƚ�
ouderlijk huis. Intussen is hij als een der jongste leerlingen ingeschreven in de Antwerpse
�ĐĂĚĞŵŝĞ�ǀ ŽŽƌ�̂ ĐŚŽŶĞ�<ƵŶƐƚĞŶ�ǀ ŽŽƌ�ĞĞŶ�ŬůĂƐƐŝĞŬĞƌĞ�ǀ ŽƌŵŝŶŐ�ƌŽŶĚ�ƐƟůůĞvens, naakten, e.d.

�ĞŶ�ǀ ĂŶ�ǌŝũŶ�ƉƌŽĨĞƐƐŽƌĞŶ͕ �/ƐŝĚŽŽƌ�KƉƐŽŵĞƌ͕�ŵĞƌŬƚ�ŚĞŵ�ŽƉ�ĞŶ�ƐƉĞůƚ�ŚĞŵ�ĞĞŶ�ŵŽŽŝĞ�ĂƌƟƐƟĞŬĞ�
toekomst voor. Intussen volgt hij verschillende andere ateliers, welke hem toelaten zijn
technieken te verrijken.

1940: een wereld die voor de hele bevolking brutaal instort. De jonge Callens is geconfronteerd
ŵĞƚ�ĞĞŶ�ĚŽŽƌ�ĚĞ�ďĞǌĞƩĞƌ�ŚĞƌŵĞƟƐĐŚ�ĂĨŐĞƐůŽƚĞŶ�ŚĂǀ ĞŶŐĞďŝĞĚ͕ �ĂůƐŵĞĚĞ�ŚĞƚ�ǁ ĞŐďůŝũǀ ĞŶ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�
ƚƌĂĚŝƟŽŶĞůĞ� ĐŽŵŵĞƌĐŝģůĞ� ͚ ƐƚĞĂŵĞƌƐ͛ ͕ � ǁ ĞůŬĞ� ǀ Ğƌǀ ĂŶŐĞŶ� ǁ ŽƌĚĞŶ� ĚŽŽƌ� ĚƌŽĞǀ e grijze
oorlogsschepen onder hakenkruis. Net als verschillende andere familieleden zal hij de
Weerstand dienen, en de familiale ijzerwarenwinkel zal een draaischijf worden voor
ŵƵŶŝƟĞďĞǀ ŽŽƌƌĂĚŝŶŐ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ŽŶĚĞƌŐƌŽŶĚƐĞ�ďĞǁ ĞŐŝŶŐĞŶ͘ �
�ĂĂƌ�ǌŝũŶ�ŽƵĚĞƌƐ�Žǀ Ğƌ�ĞĞŶ�ǀ ŝůůĂ�ŽƉ�ŚĞƚ�ƉůĂƩĞůĂŶĚ�ďĞƐĐŚŝŬŬĞŶ͕ �ƐĐŚŝůĚĞƌƚ�ĚĞ�ũŽŶŐĞ�' ĂƐƚŽŶ�ŝŶ�ŽƉĞŶ�
ůƵĐŚƚ͗ �ǀ ĞůĚĞŶ͕ �ďůŽĞŵĞŶ�ĞŶ�ŚŽĞǀ ĞƐ�ǁ ŽƌĚĞŶ�ƟũĚĞůŝũŬ�ǌŝũŶ�ŽŶĚĞƌǁ ĞƌƉĞŶ͘

Amper 18 jaar oud – Antwerpen was nog steeds onder het Duitse juk- organiseert hij zijn eerste
ƚĞŶƚŽŽŶƐƚĞůůŝŶŐ�ŝŶ�ĚĞ�>ĂŵŽƌŝŶŝğƌĞǌĂĂů͘�KŶĚĂŶŬƐ�ĚĞ�ůŽŐŝƐƟĞŬĞ�ďĞƉĞƌŬŝŶŐĞŶ�ŝƐ�ĚĞ�ƚĞŶƚŽŽŶƐƚĞůůŝŶŐ�
een succes en de verkoop fenomenaal.

�ĂŶŬǌŝũ�ŽŶǌĞ�ďĞǀ ƌŝũĚĞƌƐ�ŝƐ�ĚĞ�ŚĂǀ ĞŶ�ĞŝŶĚĞ�ϭϵϰϰ�ŽƉŶŝĞƵǁ �ŽƉĞƌĂƟŽŶĞĞů�ĞŶ�ŚĞƚ�ŵĂƌŝƟĞŵ�ǀ ĞƌŬĞĞƌ�
herneemt. Callens bekomt een doorgangsbewijs en mist niets van deze heropflakkering van de 
havenbedrijvigheid.



, ŝũ�ǁ ŽƌĚƚ�ĂůƐ�ũŽŶŐƐƚĞ�ůŝĚ�ŽƉŐĞŶŽŵĞŶ�ŝŶ�ĚĞ�ƐƚĂƟŐĞ�͚�ĞƌĐůĞ�ĚĞƐ��ƌƟƐƚĞƐ��ĞůŐĞƐ�ZĠƵŶŝƐ͛ ͕ �ǁ ĂĂƌ�Śŝũ�
James Ensor leert kennen. De reeds bejaarde Meester zal hem een aantal ĞƐƐĞŶƟģůĞregels van
de Kunst overmaken : “nooit tekenen of schilderen op een slechte ondergrond”, “nooit werken
ŵĞƚ�ŬůĞƵƌĞŶ�ǀ ĂŶ�ŵĂƟŐĞ�Ŭǁ ĂůŝƚĞŝƚ ͟ ͕ �ŵĂĂƌ�ǀ ŽŽƌĂů�͞ �ůŝũĨ�ũĞǌĞůĨ͕ �ŽŶŐĞĂĐŚƚ�ĚĞ�ŵĞŶŝŶŐ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�
ŬƵŶƐƚĐƌŝƟĐŝ�ĚŝĞ�ĚĞ�ŵŽĚĞ�ǀ ĂŶ�ŚĞƚ�ŵŽŵĞŶƚ�ŽƉĚƌŝŶŐĞŶ͟ ͘ ��ĞǌĞ�ĂĂŶďĞǀ Ğling ligt aan de basis van
zijn wens ‘marineschilder en marinedocumentalist’ te zijn, zonder ooit in eender welke
‘nieuwe golf’ te worden ondergebracht.

D Ğƚ�ĞŶŬĞůĞ�ĐŽůůĞŐĂ͛Ɛ�ƐĐŚŝůĚĞƌƐ�ƌŝĐŚƩĞ�Śŝũ�ŝŶ�ϭϵϲϰ�ĚĞ�sĞƌĞŶŝŐŝŶŐ�ǀ ĂŶ��Ŷƚǁ ĞƌƉƐĞ�, Ăǀ ĞŶ- en
Scheldeschilders op met als doel groepstentoonstellingen te brengen met marine
onderwerpen. Callens wilde voor het nageslacht beelden bewaren in hedendaagse context.
Een van zijn meest originele tentoonstellingen in deze periode vond plaats in een droogdok,
welke werd geopend door Burgemeester Craeybeckx en Havenschepen Leo Delwaide.

, ŝũ�ǀ ĞƌďůŝũŌ�ĞĞŶ�ƉĂĂƌ�ũĂĂƌ�ŝŶ�WĂƌŝũƐ͕ �ǁ ĂĂƌ�Śŝũ�' ĞŽƌŐĞƐ��ƌĂƐƐĞŶƐ�ĞŶ��ĚŝƚŚ�WŝĂĨ�frequenteert en een
job als tekenaar aanvaardt bij de couturier Jacques Fath. Daarna woont hij een paar maanden
in Salzburg, maar de nostalgie naar ‘zijn’ Schelde brengt hem terug naar zijn geboortestad.

�ŝũŶ�ƉĂůŵĂƌĞƐ�Žŵǀ Ăƚ�Žŵ�ĞŶ�ďŝũ�ĚĞ�ϵϬ�ƚĞŶƚŽŽŶƐƚĞůůŝŶŐĞŶ͕ �ǁ ĂĂƌďŝũ�ĞŶŬĞůĞ�ŽƌŝŐŝŶĞůĞ�ůŽĐĂƟĞƐ͕ �ĂůƐ�
het hoger vernoemde droogdok of nog het Middelburgse ramschip ‘de Schorpioen’. De
Nederlanders onthalen hem in triomf en verschillende meesterwerken passeren aldus in
Nederlandse handen.

, ŝũ�ǀ ĞƌďůŝũŌ�ĚĞ�ůĂĂƚƐƚĞ�ϯϬ�ůĞǀ ĞŶƐũĂƌĞŶ�ƚĞƌƵŐŐĞƚƌŽŬŬĞŶ�ƚĞ��Ğǀ ĞƌĞŶ-Waas, steeds dicht nabij de
Schelde, en waar het domein ‘Ten Grooten Bosch’ de rust en de schoonheid van de landelijke
omgeving uitstraalt.



De Nederlandse haventjes van Paal,
Yerseke, Veere, Monnikendam, enz…
waren voor hem plaatsen waar hij
ůĞƩĞƌůŝũŬ�ŐĞůƵŬ�͚ĚƌŽŶŬ͛͘ �/Ŷ�dĞƌŶĞƵǌĞŶ�ŚŝĞůĚ�
hij ervan de zeereuzen te zien passeren, of
nog de ‘coasters’, een van zijn
ŐĞůŝĞŅŽŽƐĚĞ onderwerpen. Het licht
welke de Schelde bij mooie zomerdagen
baadde, fascineerde hem.

Ondanks een kankerziekte welke hem
gedurende vier jaar ondermijnde,
schilderde hij enkele van zijn mooiste
kunstwerken in deze periode, in
tegenstelling tot andere kunstschilders,

die tegen het einde van hun leven neigen
naar grijze en sombere tonen.

Zijn laatste werken stralen een ongelooflijke levenslust uit, welke respect afdwingen. 
�Ğ�ŐƌŽƚĞ�ĞĞŶǀ ŽƵĚ�ĞŶ�ĂĨǁ ĞǌŝŐŚĞŝĚ�ǀ ĂŶ�ĞůŬĞ�ǀ Žƌŵ�ǀ ĂŶ�ƉƌĞƚĞŶƟĞ�ǌŝũŶ�ǀ Ğƌǀ Ăƚ�ŝŶ�ŚĞƚ�ĂŶƚǁ ŽŽƌĚ�ŽƉ�
een lovende toespraak waar de spreker eindigde met een “Meester, u ben een groot
kunstenaar”, waarop hij antwoordde “Inderdaad, ik ben 1m87 groot” !

Na een lange maar moedig gedragen ziekte overleed Gaston Callens op 27 december 2004. De
ĚĂŐ�ǀ ĂŶ�ǌŝũŶ�ďĞŐƌĂĨĞŶŝƐ�ŽƉ�ŚĞƚ��ƌĞǀ ĞůĚ�ǀ ĂŶ�ŚĞƚ�^ĐŚŽŽŶƐĞůŚŽĨ͕ �ŬůĞƵƌĚĞ�Ğƌ�ĞĞŶ�ƉƌĂĐŚƟŐĞ�
decemberzon de hemel rood, net zoals hij hem graag weergaf op zijn werken. Een laatste
eerbetoon van Moeder Natuur.

Rita Vandecauter,
ǌŝũŶ�ůĞǀ ĞŶƐŐĞǌĞůůŝŶ�ƟũĚĞŶƐ�ϭϲ�ŐĞůƵŬŬŝŐĞ�ũĂƌĞŶ͘

Monnikendam

Onweersdreiging op de Benedenschelde



5. Man bijt hond op de werf

Op 5 februari 2026 hadden wij dan eindelijk een afspraak met de ploeg van “Man bijt hond”

van de Nederlandstalige televisie, VRT.

Om kwart voor elf waren zij al op post met een ploeg van vier personen, naar ik mag

vermoeden de ploegleider, ook al direct de auteur van het bewust gedicht, een assistente, een

geluidsman en een cameraman.

Zoals gebruikelijk werden de vier teamleden en alle genodigden vergast op koffie met pralines, 

geschonken door François.

�Ğ�ďĞĚŽĞůŝŶŐ�ǁ ĂƐ�ĞĞŶ�ŐĞĚŝĐŚƚ�ǀ ŽŽƌ�ƚĞ�ůĞǌĞŶ�ŵĞƚ�ĂůƐ�ĚĞĐŽƌ�ĚĞ��ĂĂƐƌŽŽĚƐĞ�ďŽƩĞƌ�ZŽƐĂůŝĞ͘

KŵĚĂƚ�ĞĞŶ�ƵƵƌƚũĞ�ĚĂĂƌǀ ŽŽƌ�ĞĞŶ�ƉůĞŶƐďƵŝ�Ƶŝƚ�ĚĞ�ŚĞŵĞů�Ŭǁ Ăŵ�ŐĞǀ ĂůůĞŶ�ǁ ĞƌĚ�ĚĞ�ƐŝƚƵĂƟĞ�ĂĂŶ�ĚĞ�

ďŽƩĞƌ�ƚĞ�ŐĞǀ ĂĂƌůŝũŬ�ĞŶ�ǁ ĞƌĚ�ƵŝƚĞŝŶĚĞůŝũŬ�ĚĞ�ůŽŽĚƐ�sĂŶ��ĂŵŵĞ�ƵŝƚŐĞŬŽǌĞŶ͘

Na wat gezeul met stoelen werd een auditorium gecreëerd, om de teamleider de gelegenheid

te bieden haar gedicht voor te dragen.

Want dat was uiteindelijk de bedoeling, een gedicht schrijven over de werf.

Ook de plaatselijke “belleman” was aanwezig, en hij niet alleen: �ŚĂŶƚĞůůǇ�ǁ ĂƐ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ƉĂƌƟũ͕�

een fabrikant van wereldberoemde pralines en ook ĚĞ�ŬƌĂĐŚƚďĂů͕�ĞĞŶ�ĐƌĞĂƟĞ�ǀ ĂŶ�ǁ ŝũůĞŶ�

François De Bleser en de dansschool niet te vergeten, zelfs een vertegenwoordiger van het

provinciebestuur, bij monde van Mireille, was paraat met haar camera in aanslag.

hŝƚĞŝŶĚĞůŝũŬ�ďĞǀ ĂƩĞ�ĚĂƚ�ŐĞĚŝĐŚƚ�ĞĞŶ�ƉŽģƟƐĐŚĞ�ƐĂŵĞŶŚĂŶŐ�ǀ ĂŶ�ĂůůĞ�ƚĂŬŬĞŶ�ǀ ĂŶ�ŽŶƚƐƉĂŶŶŝŶŐ�ŝŶ�

Baasrode.

Tot drie keer toe herhaalde de belleman zijn roep om de VRT-ploeg te verwelkomen

op Baasroodse grond.

WĂƚ�ŚĞƚ�ŐĞĚŝĐŚƚ�ŝŶ�Ŭǁ ĞƐƟĞ�ďĞƚƌŽĨ͕ �ĚĂƚ�ǁ ĞƌĚ�ŽŽŬ�ĚƌŝĞ�ŬĞĞƌ�ŚĞƌŚĂĂůĚ�Žŵ�ƉƌĂŬƟƐĐŚĞ�ƌĞĚĞŶĞŶ.

Vanzelfsprekend wordt er de meest geschikte versie uitgekozen.

Na een klein ƵƵƌƚũĞ�ĞŶ�ŚĞĞů�ǁ Ăƚ�ŐĞĚĂǀ Ğƌ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ŬŽƵ�ŵŽĞƐƚ�ƚĞŶƐůŽƩĞ�ŚĞƚ�ĂĨƐĐŚĞŝĚ�ŶŽŐ�

uitgesproken worden. Dat kwam mij dan weer toe.

De uitzending van deze aflevering van “Man bijt hond” zal waarschijnlijk doorgegaan zijn op 

het einde van de maand maart, hopelijk hebben jullie het allemaal gezien.

/Ŷ�ďŝũůĂŐĞ�ƚĞŶƐůŽƩĞ�ŚĞƚ�ďĞǁ ƵƐƚ�ƉŽģĞŵ�ŵĞƚ�ĚĞ�ƐƚĞŵƉĞů�ǀ ĂŶ�͞D ĂŶ�ďŝũƚ�ŚŽŶĚ͟ ͘





6. Vernieuwing lidgelden 2026

Eén van de punten op de bestuursvergadering van 4 december was de vernieuwing van de

lidgelden in 2026.

Zoals eerder afgesproken dienen de mensen die zich gemeld hebben als nieuw lid vanaf 1

oktober 2025 geen lidgeld meer te betalen voor 2026.

Het lidgeld van 2026 wordt niet verhoogd.

Ter herinnering: het gewone lidgeld bedraagt €45, het erelidmaatschap bedraagt €100.
Bankrekening: BNP Paribas Fortis: BE37 0011 3713 3828 - BIC GEBABEBB

7. Museumwinkel

Overzicht van de publicaties en voorwerpen te verkrijgen aan de balie van het
scheepvaartmuseum:

De maritieme geschiedenis van Baasrode, auteur Jan Annemans, uitgeverij Het Punt
Baasrode, 196 blz., prijs €26.
De Baasroodse botter Rosalie, auteur Jan Annemans, uitgeverij Het Punt Baasrode
66 blz., prijs €15.
Verdwenen scheepstypes, auteur Jan Annemans, drukkerij Het Punt Baasrode, €3
De meesterwoning op de erfgoedsite Scheepswerven Baasrode, auteur Jan Annemans,
fotografie Achiel Triempont, 8 blz., €2
Scheepsmodel botter, €250.
Kadasterplan Vlassenbroek, €5.
Kadasterplan Baasrode, €5.
De twee kadasterplannen samen: €7,50.
Postkaarten Scheepvaartmuseum Baasrode, €0,50.



8. ' ŝŌĞŶ�ǀ ŝĂ�ĞƌĨŐŽĞĚƌĞŬĞŶŝŶŐ�, ĞƌŝƚĂ

Voor het ontvangen van Į ƐĐĂĂů�ĂŌƌĞŬďĂƌĞ�ŐŝŌĞŶ ǀ ŽŽƌ�ŽŶǌĞ�ďŽƩĞƌ�ZŽƐĂůŝĞ�ŬƵŶŶĞŶ�ǁ ŝũ�ďĞƌŽĞƉ�

doen op de tussenkomst van erfgoedvereniging Herita. Die schakelden in de loop van 2025 alle

individuele projectrekeningen over naar één centraal rekeningnummer: BE80 7330 5894 1977

De ƵŶŝĞŬĞ�ŐŝŌĐŽĚĞ�ďůŝũŌ�ďĞŚŽƵĚĞŶ ͘ �s ŽŽƌ�ŚĞƚ�ďŽƩĞƌƉƌŽũĞĐƚ�ZŽƐĂůŝĞ�ŝƐ�ĚĂƚ͗ �100-000-128.

Het is zeer belangrijk dat donateurs deze code correct vermelden, of op z’n minst de naam van

ŚĞƚ�ƉƌŽũĞĐƚ�ĚƵŝĚĞůŝũŬ�ǁ ĞĞƌŐĞǀ ĞŶ͕ �ǌŽĚĂƚ�ŚƵŶ�ŐŝŌ�ĂĂŶ�ŚĞƚ�ũƵŝƐƚĞ�ƉƌŽũĞĐƚ�ŬĂŶ�ǁ ŽƌĚĞŶ�ƚŽĞŐĞǁ ĞǌĞŶ͘

s ŝĂ�ŚĞƚ�ŶŝĞƵǁ Ğ�ƌĞŬĞŶŝŶŐŶƵŵŵĞƌ�ŬƵŶŶĞŶ�Ğƌ�ǀ ŽŽƌƚĂĂŶ�ŽŽŬ�ŽŶůŝŶĞ�ŐŝŌĞŶ�ŐĞĚĂĂŶ�ǁ ŽƌĚĞŶ�ǀ ŝĂ�ĞĞŶ�

betaalknop op de website van Herita. Deze manier van doneren is sneller, gebruiksvriendelijker

ĞŶ�ǁ ŽƌĚƚ�ƐƚĞĞĚƐ�ǀ ĂŬĞƌ�ŐĞďƌƵŝŬƚ͘ ��ŝũ�ŽŶůŝŶĞ�ŐŝŌĞŶ�ǁ ŽƌĚƚ�ĂƵƚŽŵĂƟƐĐŚ�ŚĞƚ�rijksregisternummer

ǀ ĂŶ�ĚĞ�ĚŽŶĂƚĞƵƌ�ŽƉŐĞǀ ƌĂĂŐĚ͕ �ǌŽĚĂƚ�Ěŝƚ�ŽƉ�ŚĞƚ�Į ƐĐĂůĞ�ĂƩĞƐƚ�ŬĂŶ�ǁ ŽƌĚĞŶ�ƚŽĞŐĞǀ ŽĞŐĚ͘ �K ŽŬ�ĂůƐ�Ƶ�

ŵĞƚ�ĞĞŶ�ŬůĂƐƐŝĞŬĞ�Žǀ ĞƌƐĐŚƌŝũǀ ŝŶŐ�ĞĞŶ�ŐŝŌ�ĚŽĞƚ�ĚŝĞŶƚ�Ƶ�Ƶǁ �ƌŝũŬƐƌĞŐŝƐƚĞƌŶƵŵŵĞƌ�ƚĞ�ǀ ĞƌŵĞůĚĞŶ͘

K ŶĚĂŶŬƐ�ĚĞ�ďĞǌƵŝŶŝŐŝŶŐƐŵĂĂƚƌĞŐĞůĞŶ�ǀ ĂŶ�ĚĞ�ƌĞŐĞƌŝŶŐ�ďůŝũǀ ĞŶ�Į ƐĐĂĂů�ĂŌƌĞŬďĂƌĞ�ŐŝŌĞŶ�ƚŽĐŚ�ǁ Ğů�

interessant voor de schenkers, maar zeker ook onmisbaar voor de projecten en goede doelen

waarvoor ze bestemd zijn.

Hartelijk dank voor uw vrijgevigheid en medewerking, onze Rosalie zal er wel bij varen!

9. De gegevens van de vereniging

Scheepvaartmuseum Baasrode vzw

Adres: Sint-Ursmarusstraat 137, 9200 Baasrode

Telefoonnummer: 052/46 31 28

E-mailadres: info@scheepvaartmuseumbaasrode.be

Webadres: www.scheepvaartmuseumbaasrode.be

Bankrekening: BNP Paribas Fortis: BE37 0011 3713 3828 - BIC GEBABEBB

Btw-nummer: BE0420 511 430

Ondernemingsnummer: 0420 511 430



10. Colofon

Teksten: Jan Annemans, Maurits Vernimmen, Rita Vandecauter, Luc Van Coolput

Lay-out: Maurits Vernimmen

�ŽƌƌĞĐƟĞƐ͗ �D ĂƵƌŝƚƐ�sĞƌŶŝŵŵĞŶ͕ ��ĞŶŝƐĞ�sĂŶ�̂ ƚĂƉƉĞŶ͕ �:ĂĐƋƵĞůŝŶĞ�D ĞƐŬĞŶƐ

Fotografie: Arthur Brutyn, Nicolas Joschko 

Foto voorpagina: Nicolas Joschko

sĞƌǌĞŶĚŝŶŐĞŶ͗ ��ŚƌŝƐƟĂŶ�sĂŶĚĞŬĞƌŬŚŽǀ Ğ


